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^) Pont 6i6vateur pour rex6cutlon de diverses operations de contrdle sur une voiture automobile. 


{Sn Les deux ^6ments (1) de souldvement d pent compor- 
des plateaux ^^teurs auxiliaires (5) permettant de 
soulever la carrosserie seule pour rendre libres les roues. 
Par ailleurs, en plus de plaques mobOes (8) pr6vues ^ 
Tavant des deux ^^ents de souldvement (1) de ce pont 
pour recevoir les roues avant en vue du contrdle de leurs 
jeux, il est prdvu. d rarri^ de ces m^mes ^6ments (1), 
des plaques (14) de r^ption des roues arri^. Ces pla- 
ques sont nrant^es mobiles dans le sens transversal et 
peuvent Stre d^plac6es en ce sens au moyen de v6rins de 
commande (17), afin de penmettre la d^ection du jeu trans- 
versal des roues arri^re. 

Ce pent 616vateur peut dtre utais6 pour procMer, en un 
seul point ^ toutes les operations necessaires pour la de- 
tection des jeux eventuels des roues d'une voiture. 
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La pr^sente Invention concerne les ponts 
^l^vateurs destines ^ permettre 1' execution de diverses 
operations de contrdle sur une voitnre automobile/ 
notamment le contrdle des jeuz ^ventaels des roues. 
5 Les ponts ^l^vateurs de ce genre comportent en 

g^n^ral des plateaux auxiliaires qui sont iDontSs sur les 
deux elements de soul&vement d'un tel pont. Apr&s que 
1 'ensemble de la voiture ait ^t^ lev^ au niveau voulu 
permettant 1' execution des operations de controle par 

10 I'op^rateurf ces plateaux eievateurs auxiliaires 

permettent de soulever la carrosserie seule afin de rendre 
libres les roues. Ainsi/ I'operateur peut faire tourner 
librement celles-ci pour appr^cier 1* importance des jeux i 
la main. Toutefois pour la detection des jeux eventuels 

i^ des roues / il est Sgalement usuel de placer les roues 

avant et arri^re d*un v^hicule sur des plaques mobiles 
permettant de se rendre compte de 1' importance des jeux. 
II s'agit en r^alite de deux paires de plaques mont^es 
mobiles sur des embases fixes qui sont encastr^es dans le 

20 sol. L' installation de telles plaques mobiles/ dans un 

garage ou dans un centre de contr81e/ implique done 
1 'execution de travaux de g^nie civil. Par ailleurs/ cette 
solution n^cessite d'effectuer les operations de controle 
en deux points diff^rentS/ done de transferer chaque 

25 voiture d'un point ^ 1' autre. 

C'est pourquoi la present e invention a pour objet 


2653109 


un pont ^l^vateur du type en cause qui est congu de fagon 
II permettre 1' execution sur celui-ci de toutes les 
operations de contr61e des jeux ^ventuels des roues d'un 
v^hicule. 

5 A cet effet/ ce pont ^l^vateur est caracterise en 

ce que gu'en plus de plagues mobiles pr^vues ^ I'avant des 
deux elements de soul^vement de ce pont pour recevoir les 
roues avant en vue du contr61e de leurs jeux/ 11 est 
prevu/ ^ I'arriere de ces monies elements ^ des plaques de 
10 reception des roues arri^re^ lesquelles plaques sont 

mont^es mobiles dans le sens transversal et peuvent §tre 
d^plac^es en ce sens au moyen de v^rins de commande/ afin 
de permettre la detection du jeu transversal des roues 
arri^re . 

15 Ainsi/ il est ef fectivement possible de proc^der 

sur ce pont au dif£drentes operations nScessaires pour la 
detection des jeux eventuels des roues d'une voiture. 

Dans une forme de realisation avantageuse du pont 
eievateur selon 1' invention, les plaques mobiles avant 
20 sont actionnees par des verins hydrauliques de meme que 

les plaques mobiles arrifere, et il est prevu une seule 
centrale kydraulique de commande, commandant egalement les 
deux autres groupes de verins assurant respect ivement le 
deplacement des deux elements de soul^vement du pont et 
25 celui des plateaux eievateurs auxiliaires. 

Cependant/ d' autres particularites et avantages du 
pont eievateur selon 1' invention apparaitront au cours de 
la description suivante. Celle^ci est donnee en reference 
aux dessins annexes ^ simple titre indicatif/ et sur 
30 lesquels : 

la figure 1 est une vue generale en perspective 
d'un pont eievateur selon 1' invention, 

la figure 2 en est une vue schematique en plan de 

dessus, 

35 les figures 3 et 4 sont des vues en plan de dessus 
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avec arrachementf respect ivement d'une plaque mobile avant 
et d'une plaque mobile arrifere^ 

la figure 5 est une vue en coupe selon la ligne 
V-V de la figure 3/ 
5 la figure 6 repr^sente le schema des divers 

circuits hydrauliques de 1' ensemble r 

la figure 7 est un schema illustrant le mode de 
r^glage de la position d' Elevation du present pont 
Slevateur. 

10 Ainsi qu'il apparait sur la figure 1/ ce pont 

comporte/ de la fagon habituelle, une plateforme de 
soul^vement const ituee par deux ^l^ments distincts 1/ 
formant chemins de roulement pour les roues d'une voiture 
^ contr61er. Ces ^l^ments sont months sur des bielles 

15 crois^es 2 et leur ^l^vation est command^e par deux verins 

hydrauliques non repr^sent^s sur la figure 1/ mais 
indiqu^s par les r^f^rences 3 sur le schema de la figure 
6. 

En un point interm^diaire de leur longueur chacun 

20 des 61^ments 61^vateurs 1 pr^sente un logement 4 a 

I'int^rieur duquel est encastre un plateau mobile 5 
destinS k servir d'^l^vateur auxiliaire permettant de 
soulever uniquement la carrosserie apr^s que 1' ensemble 
d'une voiture ait ^t4 lev4 au niveau voulu pour 

25 1» execution des operations de contr61e. Chacun de ces 

plateaux est mont^ sur une paire de bielles crois^es 6 et 
son soulfevement est assure par un v^rin 7 indiqu^ sur le 
schema de la figure 6. 

A son extr^mite avant chacun des elements 

30 eidvateurs 1 comporte une plaque mobile 8 destinde ^ 

recevoir la roue avant correspondcinte d'une voiture. Cette 
plaque est mont^e mobile dans un logement 9 pr^vu ^ 
1' avant de 1' element ^l^vateur correspondant . Sous cette 
plaque sont disposes deux verins hydrauliques 11 dont les 

35 corps sont fix4s en diagonale sur le fond 10 du logement 
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9. Ces deux v4rins sont places de part et d' autre d'une 
barrette 12 disposes selon une diagonale inverse et qui 
est solidaire de la face inf^rieure de la plague mobile 8. 
Ainsi ces v^rins peuvent imprimer un d^placement selon une 
5 direction oblique ^ la roue avant R qui est plac^e sur la 

plaque mobile correspondanter et ce dans un sens et dans 
1 'autre. Ceci permet done de detecter les jeux eventuels 
des roues avant d'une voiturer compte tenu qu'il s'agit de 
roues directrices » Le guidage de chaque plaque 8 dans ses 

10 d^placements est assure par des galets 13 places au 

contact barrette 13a port^e par la face inf^rieure de 
I'une et 1* autre de ces plaques* De plus celles-ci 
reposent centre le fond 10 de leur logement 9f par 
1 ' interm^diaire de patins d'appui 8a. 

15 Dans leur partie arri&re les deux elements 

61€vateurs portent chacun une longue plaque mobile 14 
destinSe ^ recevoir la roue arri^re correspondante de la 
voiture ^ contr61er. Comme repr^sent^ sur la figure 4, 
chacune de ces plaques est montee mobile dans le sens 

20 transversal. A cet effet/ la face inf^rieure de chaque 

plaque porte/ ^ I'une et 1 'autre de ses extr^mit^Sr une 
lame verticale 15 dispos^e dans le sens transversal et 
centre laquelle s'appliquent des galets de guidage 16. Au 
dessous de chaque plaque 14 il est prfivu deux paires de 

25 v^rins hydraulicjues 17 d'actionnement qui sont disposes de 

part et d' autre de deux barrettes longitudinales 18 fixees 
centre la face infdrieure de la plaque mobile 14 
correspondante/ celle-ci reposant centre le fend de son 
logement par I'interm^diaire de patins d'appui 14a. GrSce 

30 ^ cet agencement les v^rins 17 peuvent imprimer des 

dSplacements transversaux & chaque plaqn^e mobile 14/ et ce 
dans un sens ou dans 1' autre. Ceci permet alors de 
detecter les jeux Sventuels des roues arri&re d'une 
voiture. 

35 Dans leur partie avajit/ les ^l^ments ^l^vateurs 1 
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pr^sentent en outre un logement 19 situ^ derri^re le 
logement 9 mentionn^ pr^c^demment* Chacun de ces logement s 
19 est susceptible de recevoir un plateau rotatif 
permettant 1' execution d'autres operations de contr61e 
encore sur les roues avant d'un v^hicule/ en 1' occurrence 
des operations de contr61e de la g^ometrie du train avant • 
Bien entendur pour 1' execution de ces operations, il 
convient de reculer le v^hlcule pour que les roues avant 
reposent sur le plateau rotatif ainsi pr^vur ses roues 
arri^re etant alors simplement recul^es sur les plaques 
mobiles 14 de contrdle de jeux. 

Dans one forme de reeuLisation avauitageuse du 
present pont eievateur, les differents verins hydrauliques 
d'actionnement prevus dans celui-ci sont commandes i 
partir d'une centrale hydraulique unique 20 de commande. 
En consequence tous les circuits hydrauliques des 
differents verins partent de cette centrale qui comporte 
une serie de vannes permettant d'alimenter I'un ou 1' autre 
des differents groupes de verins. 

Pour I'operateur/ cette centrale se materialise 
sous la forme d'un pupitre unique 21 de commande 
comportant une serie de boutons permettant d'agir sur 
I'une ou 1* autre des vannes de cette centrale, afin de 
mettre en fonctionnement un groupe determine de verins 
hydrauliques. Un boitier 22 de commande manuelle a 
distance peut avantageusement §tre adjoint au pupitre 21 
en etant raccorde h celui-ci par un c&ble de liaison. 

Cependant/ ce pupitre de commcmde 21 comporte 
egalement un systeme d'affichage permettant d'afficher la 
hauteur d' elevation des elements mobiles 1 du pont afin 
que les roues de la voiture contrSler se trouvent 
placees h un niveau approprie pour 1' execution des 
operations de contrdle, et ce en fonction de la taille de 
I'operateur. Ce systfeme d'affichage est agence pour 
fournir les consignes voulues & un detecteur 22 de 
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position qui est associS aux moyens de rel&vement des 
^l^ments mobiles 1 du pont/ par exemple ^ I'une des 
extr^mit^s coulissantes des bielles 2 (voir figure 7). Ce 
d^tecteur commande une dlectro-vanne (non representee) qui 
5 est branch^e dans le circuit hydraulique de commande de 

rel&vement du pont afin d'arr&ter automat iquement ce 
soul&vement lorsque le pont a atteint la hauteur voulue. 
Le detecteur 22 de position pent Stre constitu^ par un 
appareil a fonctionnement inductif branche dans le circuit 

10 elect rique du syst&me correspondant de reglage* 

GrSce a sa conception/ le present pont ei^vateur 
permet de rSaliser en un seul point toutes les operations 
voulues pour le contr61e des jeux des roues avant et 
arrifere d'une voiture automobile. Ceci off re done 

15 I'avantage d'un gain de temps important ainsi qu'une 

limitation de 1 ' encombrement des appareils et dispositifs 
de contrdle/ puiscpie ces demiers se trouvent tous 
regroupes sur le present pont eievateur. Du reste, en plus 
des dispositifs de detection des jeux des roues / ce pont 

20 comporte des plateaux pivotants pour le contr61e d'autres 

param&tres ^ verifier sur une voiture automobile. Du 
reste^ 11 peut egalement §tre equipe de divers autres 
appareils et dispositifs congus pour la realisation 
d' autres controles de natures differentes. 
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RKYBMDICAglONS 

!• Pont ^l^vateur pour 1' execution de diverges 
operations de contrSle sur une voiture automobile/ du type 
comportant des plateaux ^l^vateurs auxiliaires months sur 
les deux elements de soul&vement de ce pont a£in de 
soulever la carrosserie seule pour rendre libres les 
roues / caracteris^ en ce gu'en plus de plaques mobiles (8) 
prSvues ^ I'avant des deux elements de soul&vement (1) de 
ce pont pour recevoir les roues avant en vue du controle 
de leurs jeux/ il est pr^vu, ^ I'arri^re de ces mgmes 
Elements (1)/ des plaques (14) de reception des roues 
arri^re/ lesquelles plaques sont mont^es mobiles dans le 
sens transversal et peuvent §tre d^placSes en ce sens au 
moyen de vdrins de commande (17)/ afin de permettre la 
detection du jeu transversal des roues arxi^re. 

2. Pont eievateur selon la revendication 1/ 
caractdris^ en ce que les plaques mobiles avant (8) ^tant 
actionn^es par des v^rins hydrauliques (11) de m§me que 
les plaques mobiles arri&re/ il est pr^vu une seule 
centrale hydraulique de commande (20)/ commandant 
^galement les deux autres groupes de v€rins (3 et 7) 
assurant respectivement le d^placement des deux Elements 
(1) de soul^vement du pont et celui des plateaux 
dl^vateurs auxiliaires (5). 

3» Pont ei^vateur selon I'une des revendications 
pr^c^dentes/ caract^ris^ en ce qu'un detecteur (22) de 
position est associ^ aux moyens d'actionnement des deux 
elements de soul^vement (1) de ce pont/ et ce detecteur 
commande une ^lectro-vanne/ ou autre organe similaire/ 
branch^ dans le circuit hydraulique de soul^vement afin 
d'arrSter le soul&vement du pont dans la position voulue, 
des moyens d'affichage permettant de r^gler au pr^alable 
le detecteur en fonction de cette position. 
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